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Bahnfuhrungseinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Bahnfuhrungseinrichtung mit wenigstens 
einem Leitelement zur beruhrungslosen Bahnfuhrung in einer der Her- 
steUung und/oder Behandlung einer bewegten Materialbahn, insbesonde- 
re Papier- oder Kartonbahn, dienenden Maschine. Sie betrifft ferner eine 
Maschine zur HersteUung und/oder Behandlung einer Materialbahn, 
insbesondere Papier- oder Kartonbahn, mit wenigstens einer solchen 
Bahnfuhrungseinrichtung. 

Bisher wird die Materialbahn mittels Leitwalzen gefuhrt, bei denen ein 
Kontakt zur Oberflache sowie ein Antrieb zwingend erforderlich sind. Eine 
solche Bahnfuhrung ist nun aber relativ aufwendig und teuer. Die Bahn 
muss von der Oberflache solcher Leitwalzen abgezogen werden, wozu 
entsprechende Abziehkrafte aufzubringen sind. 

Oberdies wird die Materialbahn bisher uber einen Airturn gefuhrt. In 
diesem Fall ist zwar eine kontaktiose Piihrung bei stehendem Fuhrungs- 
element moglich, im Luftpolster herrscht aber in der Regel ein ungleich- 
maiSiger Druck. Bei Lochern oder Teilabrissen kann die Bahn also trotz- 
dem das Fuhrungselement beruhren. Zudem ist keine zuverlassige, ebene 
und faltenfreie Bahnfuhrung gewahrleistet. So kann es insbesondere zu 
sogenannten Omega-Falten kommen. Eine entsprechende Bahnfuhrung 
ist wieder relativ teuer. Es sind grofie Luftmengen und groiSe Abmessun- 
gen erforderlich. 



2 




Ein so genannter Airturn besitzt meistens Schlitzdusen mit einem gegen- 
seitigen Schlitzdusenabstand von etwa 20 bis etwa 200 mm und einer 
jeweiligen Schlitzweite, die grofcer als 1 mm ist. Sind Lochdusenreihen 
vorgesehen, so ist der Lochdusendurchmesser in der Regel grofcer als 2 
mm. Der Bahnabstand zur Oberflache ist in der Regel grower als 5 mm, 
wobei er meistens in einem Bereich von 7 bis 20 mm liegt. Der Vordruck 
im Airturn liegt in der Regel in einem Bereich von 1 bis 6 kPa (= 0,06 bar). 
Der spezifische Volumenstrom liegt in der Regel in einem Bereich von 
1000 bis 30000 Nm 3 /h • m 2 . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Bahnfuh- 
rungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der die 
zuvor genannten Nachteile beseitigt sind. Dabei soli insbesondere eine 
stabile faltenfreie und zuverlassige, beruhrungslose Bahnfuhrung erreicht 
15 werden. Es soil insbesondere ein Einsatz in Papiermaschinen, Streichma- 
schinen, Kalandern, Rollenschneidmaschinen usw. moglich sein. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaS dadurch gelost, dass das Leitelement 
eine Leitflache besitzt, die zumindest teilweise aus luftdurchlassigem 
PEjb porosen Material besteht, das mit Druckluft beaufschlagbar ist, um iiber 
die durch dieses porose Material hindurchstromende Luft zwischen der 
Leitflache und der bewegten Materialbahn ein Luftpolster zu bilden, und 
dass die Leitflache entlang der Bewegungsrichtung der Materialbahn in 
wenigstens eine Bahnubergangszone und eine Bahnfuhrungszone unter- 
25 teilt ist, die fur einen unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

Der hohe Druckverlust an dem porosen Material erzeugt ein sehr gleich- 
mafiiges Luftpolster, so dass die Materialbahn in einem relativ kleinen 
Abstand zur Oberflache zuverlassig geffihrt wird. Dies bringt insbesondere 



f t 

3 



einen faltenfreien Lauf mit sich. Der relativ hohe Innendruck verhindert 
jeglichen Bahnkontakt zur Oberflache. 

Die Bahnfuhrungseinrichtung kann also insbesondere wenigstens ein 
5 Leitelement umfassen, das mit Druckluft versorgt wird und eine offene 
Oberflache, jedoch mit hohem Druckverlust, besitzt, durch die von innen 
Luft durchgedruckt wird. Damit wird sowohl zeitlich als auch raumlich ein 
stabiles gleichmafciges Luftpolster erzeugt, das die Bahn zum Beispiel in 

Ife einer Papiermaschine, einer Streichmaschine, einem Kalander, einer 
10 RoUenschneidmaschine usw. ohne Kontakt zum Leitelement fuhrt. 

Dabei ist vorgesehen, dass der mit Druckluft beaufschlagbare Teil der 
Leitflache in wenigstens eine Bahnubergangszone und eine Bahnfuh- 
rungszone unterteilt ist. Bei der Bahnubergangszone handelt es sich um 
15 einen bezuglich der Bewegungsrichtung der Materialbahn begrenzten 
Bereich um den geometrischen Auflauf- oder Ablaufpunkt der Material- 
bahn an der Leitflache. Die Bahnfuhrungszone erstreckt sich in oder 
entgegen der Bewegungsrichtung benachbart zu der Bahnubergangszone, 
und sie dient zur eigentlichen luftgepolsterten Fuhrung der Materialbahn. 
Sowohl die wenigstens eine Bahnubergangszone, als auch die Bahnfuh- 
rungszone werden mit Druckluft beaufschlagt, wobei fur die verschiede- 
nen Zonen jedoch ein unterschiedlicher Luftdurchsatz vorgesehen ist. 

Indem das erlauterte Luftpolster entlang der Bahnubergangszone auf- 
grund eines anderen Luftdurchsatzes erzeugt wird als entlang der Bahn- 
fuhrungszone, kann zum einen am Auflaufpunkt und/oder am Ablauf- 
punkt der Materialbahn an der Leitflache das Luftpolster stabil aufrecht 
erhalten werden, obwohl in dieser Zone der von der Materialbahn und der 
Leitflache gebildete Schlitz sich vergrofiert und demzufolge in diesem 
Bereich Luft aus der Bahnfuhrungszone entweichen kann. Mit anderen 




Worten wird das Luftpolster auch an seinem Randbereich stabil gehalten, 
so dass die Materialbahn auch an dem Auflaufpunkt bzw. Ablaufpunkt 
nicht unerwunscht mit der Leitflache in Kontakt tritt. 



Zum anderen erfordert diese kontaktfreie Bahnfuhrung keinen besonders 
erhohten Druckluftverbrauch, da nur fur die Bahnubergangszone - also 
fur die Umgebung des Auflaufpunkts bzw. des Ablaufpunkts der Leitflache 
- ein geanderter Luftdurchsatz vorgesehen werden muss. Die Bahnfuh- 
rungszone hingegen kann mit einem hiervon verschiedenen, fur die Aus- 
bildung des Luftpolsters geeigneten Luftdurchsatz versorgt werden. Hier- 
durch ist es moglich, dass die Dicke des Luftpolsters, das zwischen der 
Leitflache und der bewegten Materialbahn gebildet ist, auf einen Wert von 
beispielsweise unter 5 mm, insbesondere unter 3 mm stabilisiert wird. 

Insbesondere kann an der Bahnubergangszone ein hoherer Luftdurchsatz 
vorgesehen sein als entlang der Bahnfuhrungszone. Ein erhohter Luft- 
durchsatz an der Bahnubergangszone kann dort einen unerwunschten 
Kontakt zwischen der Materialbahn und der Leitflache besonders wir- 
kungsvoll verhindern, falls aufgrund des Entweichens von Druckluft am 
Randbereich des gebildeten Luftpolsters ein besonders erhohtes Risiko 
eines derartigen Kontakts besteht. 

Bei der genannten Bahnubergangszone handelt es sich vorzugsweise um 
eine Bahnauflaufzone, also um einen Bereich in der Umgebung des geo- 
metrischen Auflaufpunkts der Materialbahn an der Leitflache, da in die- 
sem Bereich die Vermeidung eines unerwunschten Kontakts zwischen der 
Materialbahn und dem Leitelement besonders wichtig ist. Alternativ hierzu 
kann jedoch die Bahnubergangszone als eine Bahnablaufzone ledighch im 
Bereich des Ablaufpunkts der Materialbahn vorgesehen sein. 
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Alternativ hierzu ist es moglich, dass die LeitMche wenigstens zwei Bahn- 
ubergangszonen aufweist, namlich zumindest eine Bahnauflaufzone und 
eine Bahnablaufzone, zwischen denen - bezogen auf die Bewegungsrich- 
tung der Materialbahn - die Bahnfuhrungszone angeordnet ist. In diesem 
Fall besitzen beide Bahnubergangszonen einen anderen, insbesondere 
einen hoheren Luftdurchsatz als die Bahnfuhrungszone. Es ist dabei 
moglich, dass auch die Bahnauflaufzone und die Bahnablaufzone relativ 
zueinander fur einen unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind, 
der insbesondere jeweils hoher ist als der entlang der Bahnfuhrungszone 
10 vorgesehene Luftdurchsatz. 

Der erlauterte unterschiedliche Luftdurchsatz kann dadurch verwirldicht 
werden, dass die Porositat der Bahnubergangszone oder der mehreren 
Bahnubergangszonen einerseits und die Porositat der Bahnfuhrungszone 
15 andererseits unterschiedlich sind. Beispielsweise kann die Bahnuber- 
gangszone eine hohere Porositat besitzen als die Bahnfuhrungszone, urn 
an der Bahnubergangszone einen hoheren Luftdurchsatz zu verwirkli- 
chen. Insbesondere kann die Porositat der Bahnubergangszone urn einen 
Faktor von wenigstens 1,5, vorzugsweise um einen Faktor 2 hoher sein als 
die Porositat der Bahnfuhrungszone. 

Bei einer derartigen unterschiedlichen Porositat konnen die Bahnuber- 
gangszone und die Bahnfuhrungszone mit demselben Luftdruck beauf- 
schlagt werden, wobei vorzugsweise eine gemeinsame Druckluftversor- 
25 gung vorgesehen ist. Alternativ oder zusatzlich hierzu ist es jedoch auch 
moglich, dass die Bahnubergangszone oder Bahnubergangszonen einer- 
seits und die Bahnfuhrungszone andererseits mit Druckluft unterschiedli- 
chen Drucks beaufschlagbar sind, um einen unterschiedlichen Luftdurch- 
satz herbeizufuhren. Der Unterschied der Druckluftbeaufschlagung zwi- 
30 schen der Bahnubergangszone und der Bahnfuhrungszone, d.h. der 
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Druckunterschied an der Innenseite der Leitflache, kann beispielsweise 
wenigstens 2 bar, insbesondere wenigstens 4 bar betragen. Der unter- 
schiedliche Luftdruck wird vorzugsweise durch wenigstens zwei separate 
Druckluftversorgungen erzeugt. 

GemaS einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Leitflache gekrummt ist, und dass die Bahnubergangszone sich - entlang 
der Bewegungsrichtung der Materialbahn und bezogen auf den Krum- 
mungsradius der Leitflache - um einen Segmentwinkel von wenigstens 
To +/ -5° , vorzugsweise zwischen +/ - 10° und +/ - 20° um den geometrischen 
Auflaufpunkt und/oder Ablaufpunkt der Materialbahn an der Leitflache 
erstreckt. Mit anderen Worten ist die betreffende Bahnubergangszone 
hinsichtlich des Segmentwinkels auf einen Bereich in der Umgebung des 
Auflaufpunkts bzw. des Ablaufpunkts beschrankt, wobei dieser Segment- 
15 winkel sich im Falle einer variierenden Kriimmung auf den Hauptkrum- 
mungsradius bezieht. Bei dieser Ausfuhrungsform kann vorgesehen sein, 
dass die Bahnubergangszone sich um einen unsymmetrischen Segment- 
winkel um den geometrischen Auflaufpunkt oder Ablaufpunkt erstreckt, 
beispielsweise um einen Segmentwinkel von - 10°/+ 5° oder von 
JSpO - 15°/+ 20°. 

Bevorzugt umfasst das Leitelement wenigstens eine Druckkammer, uber 
die das porose Material mit Druckluft beaufschlagbar ist. Dabei kann das 
porose Material zumindest teilweise auf einem die Druckkammer enthal- 

25 tenden, mit Luftdurchtrittsoffnungen versehenen Trager aufgebracht sein. 
Es sind jedoch beispielsweise insbesondere auch solche Ausfuhrungen 
denkbar, bei denen das porose Material zumindest einen Teil der Druck- 
kammerwandung bildet. Die Druckkammer kann gleichzeitig die Bahn- 
ubergangszone und die Bahnfuhrungszone mit Druckluft versorgen, oder 

30 fur jede Zone ist eine eigene Druckkammer vorgesehen. 
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Der Druck in der Druckkammer kann insbesondere grofeer als 0,5 bar 
sein, wobei er vorzugsweise grofcer als 1 bar ist. 

5 Der spezifische Volumenstrom im porosen Material liegt zweckma&iger- 
weise in einem Bereich von etwa 10 bis etwa 5000 Nm 3 /h • m2. 

Der Loch- oder Porenabstand bzw. der Abstand der Austrittsoffnungen des 
luftdurchlassigen porosen Materials ist bevorzugt kleiner als 1 mm. 

"lb 

Das porose Material ist insbesondere so beschaffen, dass keine Einzel- 
strahlen, sondern start dessen ein sehr gleichmafciges Luftpolster erzeugt 
wird, wodurch eine sehr gute Bahnfuhrung sichergestellt ist, die insbe- 
sondere auch bei Lochern, Rissen oder Bandeln in jedem Fall kontaktfrei 
15 bleibt. Bei einer bevorzugten praktischen Ausfuhrungsform der erfin- 

dungsgema&en Bahnrahrungseinrichtung ist die mittlere Grofie der Aus- 
trittsoffnungen, Poren und/oder Locher des porosen Materials kleiner als 
0,2 mm und vorzugsweise kleiner als 0,1 mm. 

Mb Bevorzugt ist das porose Material so gewahlt, dass sich ein hoher Druck- 
verlust von Innen zur Umgebung ergibt, wodurch ein sehr gleichmafiiges 
Luftpolster erzeugt wird. Bei einer zweckmaSigen praktischen Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaiSen Bahnfuhrungseinrichtung ist der 
Druckverlust insbesondere von der von der bewegten Materialbahn abge- 
25 wandten Seite zur der Materialbahn zugewandten Seite des porosen Mate- 
rials grofier als 0,2 bar und vorzugsweise grower als 0,8 bar. 

Das Leitelement kann insbesondere als Walze ausgefuhrt sein. Dabei 
kann diese als stehende bzw. nicht rotierende Walze oder als rotierende, 
30 vorzugsweise angetriebene Walze ausgefuhrt sein. Im Falle einer rotieren- 
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den Walze wird der unterschiedliche Luftdurchsatz vorzugsweise dadurch 
hervorgerufen, dass die stationar angeordnete Bahmibergangszone und 
Bahnfuhrungszone bei gleicher Porositat mit unterschiedlichem Luftdruck 
beaufschlagt werden. 

Insbesondere in dem Fall, dass das Leitelement als stehende oder nicht 
rotierende Walze ausgefuhrt ist, wird das Luftpolster vorteUhafterweise 
nur auf einem Teil des Walzenumfangs erzeugt. 

Die Walze kann beispielsweise einen Durchmesser in einem Bereich von 
etwa 50 mm bis etwa 1500 mm besitzen. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn das Leitelement als Bogen- 
Segment ausgefuhrt ist. Dabei kann es einen in Bewegungsrichtung der 
Materialbahn konstanten Krummungsradius oder einen sich in Bewe- 
gungsrichtung der Materialbahn andernden Krummungsradius besitzen. 
Im letzteren Fall kann das Leitelement einen sich in Bewegungsrichtung 
der Materialbahn kontinuierlich andernden Krummungsradius oder einen 
sich in dieser Bewegungsrichtung in diskreten Stufen andernden Krum- 
mungsradius besitzen. 

Um einen Breitstreckeffekt zu erzeugen, kann das Leitelement bzw. dessen 
Leitflache insbesondere auch einen in Querrichtung gekrummten Verlauf 
besitzen. Dabei kann sich der Krummungsradius des Leitelements bzw. 
der Leitflache uber die sich in Querrichtung erstreckende Breite andern. 



Der Krummungsradius der Leitflache liegt zweckmafeigerweise in einem 
Bereich von etwa 5 bis etwa 3000 mm. 
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Gemafc einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist die Leitflache 
des Leitelements auch quer zu der Bewegungsrichtung der Materialbahn 
in mehrere Zonen unterteilt, die fur einen unterschiedlichen Luftdurch- 
satz ausgebildet sind. Beispielsweise konnen eine oder zwei periphere 
Zonen einen hoheren Luftdurchsatz besitzen als eine zentrale Zone der 
Leitflache, um ein seitliches Entweichen der Druckluft auszugleichen. Der 
unterschiedliche Luftdurchsatz kann durch verschiedene Porositaten der 
Zonen und/oder durch Druckluftbeaufschlagung der verschiedenen Zo- 
nen mit unterschiedlichem Luftdruck bewirkt werden. 



Bei einer bevorzugten praktischen Ausfuhrungsform der erfindungsgema- 
fcen Bahnfuhrungseinrichtung ist das Leitelement in Bewegungsrichtung 
der Materialbahn und/oder in Querrichtung hierzu aus mehreren einzel- 
nen Segmenten zusammengesetzt. Dabei kann zumindest einem Teil der 
15 Segmente eine gemeinsame Druckluftversorgung zugeordnet sein. Die 
Segmenten konnen jedoch auch zumindest teilweise uber getrennte 
Druckluftversorgungen versorgt werden. 

^ Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform der erfindungsgemafien 
m>0 Bahnfuhrungseinrichtung ist die Leitflache des Leitelements durch we- 
nigstens zwei jeweils zumindest teilweise aus luftdurchlassigem porosen 
Material bestehenden Schichten mit vorzugsweise unterschiedUchen 
Eigenschaften gebildet. 

25 Dabei kann beispielsweise der Druckverlust an der von der Materialbahn 
abgewandten inneren Schicht kleiner sein als an der aufceren Schicht. 
Alternativ oder zusatzlich kann die Porositat der von der Materialbahn 
abgewandten inneren Schicht hoher bzw. deren Lochabstand groiSer sein 
als bei der aufieren Schicht. Alternativ oder zusatzlich kann der Loch- 

30 durchmesser an der von der Materialbahn abgewandten inneren Schicht 
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grofcer sein als an der aufceren Schicht. Von Vorteil ist insbesondere auch, 
wenn die Schichten zumindest teilweise aus unterschiedlichem Material 
bestehen. 

Eine weitere bevorzugte AusfQhrungsform der erfindungsgemafien Bahn- 
fuhrungseinrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass die von der Materi- 
albahn abgewandte innere Schicht lediglich in einem Teilbereich aus 
luftdurchlassigem porosen Material besteht bzw. mit Luftdurchtrittsoff- 
nungen versehen ist und im ubrigen luftundurchlassig ist, so dass ledig- 
^0 lich in einem Teilbereich des Leitelements ein Luftpolster erzeugt wird. 

Die von der Materialbahn abgewandte innere Schicht kann zumindest 
teilweise insbesondere aus Metall, GFK und/oder CFK bestehen. 

15 Die von der Materialbahn abgewandte innere Schicht liefert vorzugsweise 
die mechanische Tragfahigkeit des Leitelements bzw. der Leitflache, 

Die der Materialbahn zugewandte aufierste Oberflache des Leitelements 
kann insbesondere aus fein-porosem Material bestehen. Sie kann also 
insbesondere einen feineren Porositatsgrad besitzen als die innere 
Schicht. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn die der Materialbahn zugewandte 
aufcerste Oberflache des Leitelements gesintert ist. 
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Diese der Materialbahn zugewandte aufcerste Oberflache des Leitelements 
kann beispielsweise auch aus keramischem oder sinterkeramischem 
Material bestehen, insbesondere aus silicatkeramischem, oxidkerami- 
schem oder nitridkeramischem Material. 
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Vorteilhafterweise ist die Leitflache des Leitelements mit vorzugsweise 
direkt beim Herstellen der aufcersten Oberflache erzeugten Luftaustritts- 
offnungen versehen. Die betreffenden Luftaustrittsoffnungen miissen also 
nicht durch eine nachtragliche Bearbeitung in die aufierste Oberflache 
5 eingebracht werden. 

Wie bereits erwahnt, kann die erfindungsgemafce Bahnfuhrungseinrich- 
tung insbesondere in einer Maschine zur Herstellung und/oder Behand- 
lung einer Materialbahn, insbesondere Papier- oder Kartonbahn, einge- 
w 10 setzt werden. 

So kann beispielsweise nach der Pressenpartie, vorzugsweise unmittelbar 
danach, wenigstens eine entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung vorge- 
sehen sein. Eine entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung kann also 
15 beispielsweise als Ersatz fur eine herkommliche Papierleitwalze nach der 
Presse, d.h. in einem Bereich noch sehr feuchter, empfindlicher Bahn 
vorgesehen sein. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass die Bahn nicht 
mehr abgezogen werden muss und ein Antrieb entfallt. 

Von Vorteil ist auch, wenn wenigstens eine entsprechende Bahnfuhrungs- 
einrichtung in einem Maschinenabschnitt vorgesehen ist, in dem eine 
bereits weitgehend trockene Materialbahn vorliegt. Eine erfmdungsgemaSe 
Bahnfuhrungseinrichtung kann also beispielsweise als Ersatz einer her- 
kdmmlichen Papierleitwalze bei weitgehend trockener Bahn vorgesehen 
25 sein. Auch dies bringt wieder den Vorteil mit sich, dass kein Antrieb erfor- 
derlich ist, d.h. nicht mehr samtliche Leitwalzen angetrieben werden 
miissen, sondern nur noch die, die fur die Bahnspannung wesentlich 
sind. 
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VorteUhafterweise ist unmittelbar nach dem letzten Trockenzylinder we- 
nigstens eine entsprechende Bahnfuhrungseiririchtung vorgesehen. 

Es kann insbesondere auch vor und/oder in einem Kalander jeweils we- 
nigstens eine entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung vorgesehen sein. 
Dabei kann eine jeweilige Bahnmhrungseinrichtung insbesondere auch 
wieder unmittelbar vor bzw. unmittelbar nach dem Kalander angeordnet 
sein. 

ttberdies ist beispielsweise auch ein Einsatz vor einer Auf- und/ oder vor 
einer Abrollung denkbar. Dabei kann die jeweilige Bahnfuhrungseinrich- 
tung beispielsweise wieder unmittelbar vor der Auf- bzw. Abrollung ange- 
ordnet sein. 

5 Grundsatzlich kann beispielsweise auch in einer Streichmaschine 

und/oder in einem Rollenschneider jeweils wenigstens eine entsprechende 
Bahnfuhrungseinrichtung vorgesehen sein. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn nach einer Oberflachenbe- 
0 schichtung, insbesondere als Ersatz fur einen Airturn, wenigstens eine 
entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung vorgesehen ist. Durch den 
geringen Bahnabstand und das gleichmafiige Luftpolster ist auch hier eine 
faltenfreie Fuhrung sichergestellt. Weitere Vorteile ergeben sich aus der 
geringeren Luftmenge und dem kleineren Bauvolumen. 
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Bei einer vorteilhaften praktischen Ausfuhrungsform ist wenigstens eine 
entsprechende Bahnfuhrungseinrichtung als Ersatz fur eine jeweilige 
Breitstreckwalze vorgesehen. 
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Von Vorteil ist u.a. auch, wenn direkt vor und/oder nach einem Luft- 
trockner wenigstens eine entsprechende Bahnfuhningseiiirichtung vorge- 
sehen ist. Dabei kann beispielsweise direkt vor und/oder nach einem 
Impingement-Trockner in einer Trockenpartie und/oder in einer Streich- 
maschine bzw. Nachtrockenpartie jeweils wenigstens eine entsprechende 
Bahnfuhrungseinrichtung vorgesehen sein. 

Von Vorteil ist insbesondere auch, wenn wenigstens eine entsprechende 
Bahnfuhrungseinrichtung als Stutzelement in einer zweireihigen Trocken- 
?0 gruppe im freien Zug zwischen den Zylindern vorgesehen ist. Dabei kon- 
nen selbstverstandlich auch in mehreren solchen zweireihigen Trocken- 
gruppen entsprechende Bahnfuhrungseinrichtungen vorgesehen sein. 

Ist das betreffende Leitelement als drehbar gelagerte Walze vorgesehen, so 
15 ergeben sich uberdies gute Notlaufeigenschaften, nachdem es auch bei 
einem Ausfall der Druckversorgung nicht zu einer Reibung zwischen der 
Materialbahn bzw. einem bewegten Band, z.B. Siebband und der rotieren- 
den Walze kommen kann. 

Das Leitelement kann beispielsweise nur von der Materialbahn um- 
schlungen oder aufier von der Materialbahn zum Beispiel auch von zu- 
mindest einem Siebband umschlungen sein. 

Die Materialbahn bzw. das bewegte Band kann das Leitelement beispiels- 
25 weise entsprechend einem Umschlingungswinkel umschlingen, deren 
Bereich von etwa 5 bis etwa 260° liegt. 
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Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfuhrungsbeispielen 
unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert; in dieser zeigen: 
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Figuren 1 und 3 



5 

Figuren 2 und 4 




Figur 5 



15 

Figur 6 




Figur 7 



25 

Figur 8 
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jeweils eine schematische Querschnittsdarstellung von 
der beruhrungslosen Bahnfuhrung dienenden Leitele- 
menten mit einer zumindest teilweise aus porosem Ma- 
terial bestehenden Leitflache, 

jeweils eine schematische Querschnittsdarstellung 
weiterer Ausfuhrungsformen des Leitelements, die bei- 
spielsweise in Form eines Bogen-Segments ausgefuhrt 
sind, 

eine schematische Langsschnittsdarstellung einer weite- 
ren Ausfuhrungsform des Leitelements, das in Quer- 
richtung in zumindest zwei Zonen oder Segmente un- 
terteilt ist, wobei im vorliegenden Fall die verschiedenen 
Segmente mit gleichem Druck beaufschlagt sind, 

eine mit der Austthrung gemafi Figur 5 vergleichbare 
Ausfuhrungsform des Leitelements, wobei im vorliegen- 
den Fall die verschiedenen Segmente jedoch mit unter- 
schiedlichem Druck beaufschlagt sind, 

eine schematische Darstellung eines in Querrichtung 
durchgebogenen, beispielsweise zum Breitstrecken ein- 
setzbaren Leitelements, und 

eine schematische Darstellung einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsform, bei der ein Leitelement nach einem Auf- 
tragsaggregat als Ersatz fur einen Airturn vorgesehen 
ist. 
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Figur 1 zeigt in einer schematischen Querschnittsdarstellung entlang der 
Bewegungsrichtung L einer Materialbahn 1 eine Ausfuhrungsform eines 
der beruhrungslosen Bahnfuhrung dienenden Leitelements 10 einer 
Bahnfuhrungseinrichtung, die insbesondere in einer Maschine einsetzbar 
ist, die der Herstellung und/oder Behandlung einer Materialbahn, bei- 
spielsweise einer Papier- oder Kartonbahn dient. Ein solches Leitelement 
10 kann insbesondere nach einem Auftragsaggregat als Ersatz fur einen 
Airturn vorgesehen sein (vgl. auch Figur 8). 

Das im vorliegenden Fall beispielsweise in Form einer Walze ausgefuhrte 
Leitelement 10 besitzt eine Leitflache 12, die aus luftdurchlassigem poro- 
sen Material 14 besteht, das von innen her mit Druckluft beaufschlagbar 
ist, urn uber die durch das porose Material 14 hindurch stromende Luft 
16 und der bewegten Materialbahn 1 ein Luftpolster 18 zu bilden. 

Die Leitflache 12 des Leitelements 10 ist entlang der Bewegungsrichtung L 
der Materialbahn 1 in eine erste Bahnubergangszone, namlich eine Bahn- 
auflaufzone 2, ferner in eine sich hieran anschliefcende Bahnfuhrungszone 
3, und hieran anschliefcend in eine zweite Bahnubergangszone, namlich 
eine Bahnablaufzone 4 unterteilt. Die Bahnauflaufzone 2 und die Bahn- 
ablaufzone 4 der Leitflache 12 sind fur einen hoheren Durchsatz der 
durchstromenden Luft 16 ausgebildet als die dazwischen angeordnete 
Bahnfuhrungszone 3, wie in Figur 1 durch die Dichte der Pfeile angedeu- 
tet ist, die die durchstromende Luft 16 symbolisieren. 

Insbesondere in dem Fall, dass das gezeigte Leitelement 10 als stehende 
Walze ausgefuhrt ist, wird der unterschiedliche Luftdurchsatz durch eine 
unterschiedliche Porositat des porosen Materials 14 an den verschiedenen 
Zonen 2, 3, 4 hervorgerufen. Falls das Leitelement 10 dagegen als eine 
) rotierende Walze ausgefuhrt ist, so wird der unterschiedliche Luftdurch- 
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satz beispielsweise dadurch bewirkt, dass der rotierende Walzenmantel 
zwar eine gleichmafcige Porositat besitzt, innerhalb der verschiedenen 
Zonen 2, 3, 4 jedoch eine unterschiedlich starke Druckluftbeaufschlagung 
erfolgt. Im ubrigen kann - insbesondere bei stationar angeordnetem Leit- 
element 10 - ein unterschiedlicher Luftdurchsatz in verschiedenen Zonen 
2, 3, 4 auch durch eine Kombination unterschiedlicher Porositaten der 
Zonen 2, 3, 4 der Leitflache 12 mit einer unterschiedlichen Luftdruckbe- 
aufschlagung entlang der verschiedenen Zonen 2, 3, 4 bewirkt werden. 

Die Bahnauflaufzone 2 erstreckt sich an der Leitflache 12 entiang eines 
Segmentwinkels von insgesamt 20° symmetrisch um den geometrischen 
Auflaufpunkt 5 der Materialbahn 1, also um denjenigen Punkt, an dem 
die Materialbahn 1 tangential die Leitflache 12 kontaktiert. Die Bahnab- 
laufzone 4 erstreckt sich an der Leitflache 12 entlang eines Segmentwin- 
kels von 20° symmetrisch um den geometrischen Ablaufpunkt 6 der Mate- 
rialbahn 1, also um denjenigen Punkt, an dem die Materialbahn 1 sich in 
tangentialer Richtung von der gekrummten Leitflache 12 lost. Aufeerhalb 
der Bahnauflaufzone 2, der Bahnfuhrungszone 3 und der Bahnablaufzone 
4 wird das Leitelement 10 nicht von Druckluft durchstromt. 

Durch das Luftpolster 18 wird die Materialbahn in geringem Abstand zu 
der Leitflache 12 beruhrungsfrei gefuhrt. Die Ausbildung der Leitflache 12 
mit dem porosen Material 14 gewahrleistet dabei einen besonders gleich- 
maiMgen Aufbau des Luftpolsters 18, so dass ein storungs- und faltenfrei- 
er Lauf der Materialbahn 1 bewirkt wird. 

Der hohere Luftdurchsatz an der Bahnauflaufzone 2 und der Bahnablauf- 
zone 4 bewirkt, dass es in der Umgebung des Auflaufpunkts 5 bzw. des 
Ablaufpunkts 6 nicht zu einem unerwunschten Druckabfall an der Ober- 
flache des Leitelements 10 kommt. Somit ist auch in diesen Bereichen des 
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Leitelements 10 eine beriihrungsfreie Fuhrung der Materialbahn 1 ge- 
wahrleistet, ohne dass zu diesem Zweck entlang der gesamten Leitflache 
12 und insbesondere innerhalb der Bahnfiihrungszone 3 ein unnotig 
hoher Dmckluftverbrauch in Kauf genommen werden muss. 

Zu diesem Zweck ist es beispielsweise moglich, dass die Bahnauflaufzone 
2 und die Bahnablaufzone 4 eine um einen Faktor von 1,5 hohere Porosi- 
tat besitzen als die Bahnfiihrungszone 3, und/oder dass die Druckluftbe- 
aufschlagung der Bahnauflaufzone 2 und der Bahnablaufzone 4 an der 
Innenseite der Leitflache 12 um 2 bar hoher ist als entlang der Bahnfiih- 
rungszone 3. 

Im ttbrigen ist es auch moglich, dass innerhalb der Bahnauflaufzone 2 der 
Luftdurchsatz entgegen der Bewegungsrichtung L der Materialbahn 1 
kontinuierlich ansteigt, und/oder dass innerhalb der Bahnablaufzone 4 
der Luftdurchsatz in Bewegungsrichtung L der Materialbahn 1 kontinu- 
ierlich ansteigt, um einen allmahlichen Obergang zu dem innerhalb der 
Bahnfiihrungszone 3 vorgesehenen Luftdurchsatz zu bewirken. Ferner 
kann der unterschiedliche Luftdurchsatz in den Zonen 2, 3, 4 auch zeit- 
lich variiert werden, insbesondere durch entsprechende Variierung der 
Druckluftbeaufschlagung. 

Figur 2 zeigt ein mit der Ausfiihrungsform gemafc Figur 1 vergleichbares 
Leitelement 10, dessen Leitflache 12 ebenfalls in eine Bahnauflaufzone 2, 
eine sich hieran anschliefcende Bahnfiihrungszone 3 und in eine sich 
hieran anschliefcende Bahnablaufzone 4 unterteilt ist. Die raumliche Lage 
dieser Zonen 2, 3, 4 ist durch eine unterschiedliche Porositat der Leitfla- 
che 12 fest vorgegeben. Aufgrund der unterschiedlichen Porositat geniigt 
eine einzige gemeinsame Druckluftversorgung im Inneren des Leitele- 
) ments 10, um an der Bahnauflaufzone 2 und der Bahnablaufzone 4 einen 
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anderen Luftdurchsatz herbeizufuhren als entlang der Bahnfuhrungszo- 
ne 3. 

Figur 3 zeigt in schematischer Darstellung eine weitere Ausfuhrungsform 
eines der beruhrungslosen Bahnfuhrung dienenden Leitelements 10 einer 
Bahnfuhrungseinrichtung. Dieses Leitelement 10 ist in Form einer rotie- 
renden Walze ausgefuhrt. Das Leitelement 10 besitzt eine Leitflache 12, 
die aus luftdurchlassigem porosen Material 14 besteht, das von innen her 
mit Druckluft beaufschlagbar ist, urn uber die durch das porose Material 

14 hindurchstromende Luft 16 zwischen der Leitflache 12 und der be- 

wegten Materialbahn 1 ein Luftpolster 18 zu bilden. 

Das Leitelement 10 besitzt im Inneren drei stationar angeordnete Druck- 
kammern 20, 20', 20", iiber die das porose Material 14 mit Druckluft 
unterschiedlichen Drucks beaufschlagbar ist. Hierdurch ist die Leitflache 
12 in drei stationare Zonen unterschiedlichen Luftdurchsatzes unterteilt, 
namlich in eine Bahnauflaufzone 2, eine Bahnfuhrungszone 3 und eine 
Bahnablaufzone 4. 

Das Leitelement 10 kann, wie dargestellt, beispielsweise einen die Druck- 
kammern 20, 20', 20" enthaltenden, mit zumindest einer und vorzugswei- 
se mehreren Luftdurchtrittsoffnungen 22 versehenen Trager 24 umfassen, 
auf dem das porose Material 14 aufgebracht ist. Im vorliegenden Fall ist 
dieser hier z.B. walzenformige Trager 24 in Umfangsrichtung vollstandig 
> von porosem Material 14 umgeben. 

Alternativ zu der Ausgestaltung als rotierende Walze kann das Leitelement 
10 gemafi Figur 3 auch als stehende Walze mit drei Druckkammern 20, 
20', 20" ausgebildet sein, wobei die Druckkammern 20, 20', 20" und die 
0. Luftdurchtrittsoffnungen 22 des Tragers 24 lediglich entlang eines Teils 
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des Umfangs des Leitelements 10 vorgesehen sind, so dass das Luftpolster 
auch nur entlang dieses Teils des Umfangs erzeugt wird. ZweckmaJSiger- 
weise wird das Luftpolster 18 zumindest in dem Bereich erzeugt, in dem 
die Materialbahn 1 das Leitelement 10 umschlingt. 

Aufgrund der walzenformigen Ausfuhrung besitzt das Leitelement 10 
insbesondere auch im Umschlingungsbereich in Bewegungsrichtung L 
einen Krummungsradius. 

i pigur 4 zeigt in schematischer Querschnittsdarstellung eine weitere Aus- 
fuhrungsform des Leitelements 10, das hier beispielsweise in Form eines 
Bogen-Segments ausgefuhrt ist. Uber eine einzige Druckkammer 20 wird 
das betreffende Segment wieder mit Druckluft beaufschlagt, so dass Luft 
16 von innen nach aufcen durch das porose Material 14 stromt. Auch im 
5 vorliegenden Fall ist das porose Material 14 wieder aufcen auf einem die 
Druckkammer 20 enthaltenden Trager 24 aufgebracht. Die Wandung des 
Tragers 24 bzw. der Druckkammer 20 ist wieder mit Luftdurchtrittsoff- 
nungen 22 versehen, liber die das porose Material 14 von innen her mit 
Druckluft beaufschlagt wird. Die Porositat des porosen Materials 14, und 
somit der jeweilige Luftdurchsatz, ist an einer Bahnauflaufzone 2 hoher 
als entlang einer Bahnfuhrungszone 3. 

Wie anhand der Figur 4 zu erkennen ist, ist das Leitelement 10 bzw. 
dessen LeitMche 12 auch im vorliegenden Fall wieder in Maschinenlauf- 
25 richtung bzw. Bewegungsrichtung L gekrummt. Ebenso wie bei der Aus- 
fuhrungsform gemaJS Figur 3 ist auch hier der Krummungsradius iiber 
den Umschlingungsbereich beispielsweise konstant. 
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Figur 5 zeigt in schematischer Langsschnittdarstellung, d.h. quer zu der 
Bewegungsrichtung der Materialbahn, eine weitere Ausfuhrungsform des 
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Leitelements 10. In diesem Fall ist das Leitelement 10 bzw. dessen Druck- 
kammer in Querrichtung in zumindest zwei Segmente 20', 20" unterteilt, 
uber die das porose Material 14 in Querrichtung ggf. getrennt mit Druck- 
luft beaufschlagbar ist. In der in der Figur 5 wiedergegebenen Phase sind 
5 die Zonen 20', 20" zumindest zeitweise mit gleichem Druck beaufschlagt. 
Dagegen zeigt die Figur 6 das gleiche Leitelement 10 in einer Phase, in der 
die Zonen oder Segmente 20', 20" gerade mit unterschiedlichem Druck 
beaufschlagt werden. 

I 

10 Der Druck kann also je nach den jeweiligen Anforderungen uber die Brei- 
te, d.h. in Querrichtung in der gewunschten Weise variiert werden. Im 
ubrigen kann das Leitelement 10 zumindest im Wesentlichen wieder einen 
solchen Aufbau besitzen, wie dies im Zusammenhang mit den anderen 
Ausfuhrungen beschrieben wurde. 

15 

Figur 7 zeigt in schematischer Darstellung ein in Querrichtung durchge- 
bogenes, beispielsweise zum Breitstrecken einsetzbares Leitelement 10. 
Das Leitelement besitzt wieder einen zumindest eine Druckkammer 20 
aufweisenden Trager 24, auf dem das porose Material 14 angebracht ist 
W0 und liber dessen Druckkammer 20 das porose Material 14 von innen her 
mit Druckluft beaufschlagt wird. Mit einer entsprechenden Drehung des 
Leitelements 10 kann beispielsweise der effektive Durchbiegungsradius 
geandert werden. Im ubrigen kann diese Ausfuhrungsform zumindest im 
Wesentlichen wieder den gleichen Aufbau wie die zuvor beschriebenen 
25 Ausfuhrungen besitzen. 

Wahrend bei den Ausfuhrungsbeispielen gema£ Figuren 3 bis 7 das poro- 
se Material 14 jeweils auf einem mit Luftdurchtrittsoffnungen 22 versehe- 
nen Trager 24 angebracht ist, kann grundsatzlich auch zumindest ein Teil 
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einer Tragerwand bzw. zumindest ein Teil der Wandung der Druckkammer 
20 durch das porose Material 14 gebildet sein. 

In der Darstellung gemaiS Figur 8 ist ein Leitelement 10i nach der Tro- 
ckenpartie 32 und vor einem Auftragsaggregat 34, ein Leitelement 10 2 als 
Ersatz fur einen Airturn zwischen dem Auftragsaggregat 34 und bei- 
spielsweise einem Impingement-Trockner 36 und ein Leitelement 10 3 nach 
dem Impingement-Trockner 36 angeordnet. Die Leitelemente 10 konnen 
insbesondere wieder so ausgefuhrt sein, wie dies zuvor beispielsweise 
anhand der Figuren 1 bis 7 beschrieben wurde. Es kann beispielsweise 
auch wenigstens ein Leitelement 10 in einer Streichmaschine, vor einem 
Aufroller und/oder nach einem Abroller vorgesehen sein. 
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Bewegungsrichtung der Materialbahn 
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Patentanspriiche 



1 . Bahnfuhrungseinrichtung mit wenigstens einem Leitelement (10) 
zur beruhrungslosen Bahnfuhrung in einer der Herstellung 
und/oder Behandlung einer Materialbahn (1), insbesondere Papier- 
oder Kartonbahn, dienenden Maschine, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) eine Leitflache (12) besitzt, die zumindest 
teilweise aus luftdurchlassigem porosen Material (14) besteht, das 
mit Druckluft beaufschlagbar ist, um uber die durch dieses porose 
Material (14) hindurchstromende Luft (16) zwischen der Leitflache 
(12) und der bewegten Materialbahn (1) ein Luftpolster (18) zu bil- 
den, und 

dass die Leitflache (12) entlang der Bewegungsrichtung (L) der Mate- 
rialbahn in wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) und eine 
Bahnfuhrungszone (3) unterteilt ist, die fur einen unterschiedlichen 
Lioftdurchsatz ausgebildet sind. 

2. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) fur einen hohe- 
ren Luftdurchsatz ausgebildet ist als die Bahnfuhrungszone (3). 

3. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 



dass es sich bei der Bahnubergangszone urn eine Bahnauflaufzone 
(2) oder eine Bahnablaufzone (4) handelt. 



Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leitflache (12) zwei Bahnubergangszonen aufweist, namlich 
eine Bahnauflaufzone (2) und eine Bahnablaufzone (4), zwischen 
denen bezuglich der Bewegungsrichtung (L) der Materialbahn (1) die 
Bahnfuhrungszone (3) angeordnet ist. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bahnauflaufzone (2) und die Bahnablaufzone (4) fur einen 
unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspni- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Porositat der wenigstens einen Bahnubergangszone (2, 4) 
und die Porositat der Bahnfuhrungszone (3) unterschiedlich sind. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Porositat der wenigstens einen Bahnubergangszone (2, 4) 
hoher ist als die Porositat der Bahnfuhrungszone (3), insbesondere 
um einen Faktor von wenigstens 1,5, vorzugsweise um einen Faktor 
von wenigstens 2. 



Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) und die Bahn- 
fuhrungszone (3) mit Druckluft desselben Drucks beaufschlagbar 
sind. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) und die Bahn- 
fuhrungszone (3) mit Druckluft unterschiedlichen Drucks 
beaufschlagbar sind. 

10. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Druckunterschied wenigstens 2 bar, insbesondere wenigs- 
tens 4 bar betragt. 

11. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der Anspruche 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) mit Druckluft 
eines hoheren Drucks beaufschlagbar ist als die Bahnfuhrungszone 
(3). 

1 2 . Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Leitflache (10) gekrummt ist, und 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) sich entlang der 
Bewegungsrichtung (L) der Materialbahn (1) - bezogen auf den 



Krummungsradius der Leitflache - um einen Segmentwinkel von 
wenigstens +/- 5°, vorzugsweise zwischen +/- 10° und +/- 20° um 
den geometrischen Auflaufpunkt (5) oder Ablaufpunkt (6) der Mate- 
rialbahn (1) an der Leitflache (12) erstreckt. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die wenigstens eine Bahnubergangszone (2, 4) sich um einen 
unsymmetrischen Segmentwinkel um den geometrischen Auflauf- 
punkt (5) oder Ablaufpunkt (6) der Materialbahn (1) an der Leitfla- 
che (12) erstreckt. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) wenigstens eine Druckkammer (20) um- 
fasst, uber die das porose Material (14) mit Druckluft beaufschlag- 
bar ist. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das porose Material (14) zumindest teilweise auf einem die 
Druckkammer (20) enthaltenden, mit Luftdurchtrittsoffnungen (22) 
versehenen Trager (24) aufgebracht ist. 

Bahrifuhrungseinrichtung nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das porose Material (14) zumindest einen Teil der Druckkam- 
merwandung bildet. 



17. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Druck im Inneren des Leitelements (10) grower als 0,5 bar 
und vorzugsweise grofier als 1 bar ist. 

18. Bahnfuhningseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der spezifische Volumenstrom im porosen Material (14) zwi- 
schen 10 und 5000 Nm 3 /h m 2 betragt. 

19. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Porenabstand des luftdurchlassigen porosen Materials (14) 
kleiner als 1 mm ist. 

20. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die mittlere Grofce der Poren des porosen Materials (14) kleiner 
als 0,2 mm und vorzugsweise kleiner als 0,1 mm ist. 

2 1 . Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Druckverlust von der von der bewegten Materialbahn (1) 
abgewandten Seite zur der Materialbahn (1) zugewandten Seite des 



porosen Materials (14) grofier als 0,2 bar und vorzugsweise grofier 
als 0,8 bar ist. 

22. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als Walze ausgefuhrt ist. 

23. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als stehende oder nicht rotierende Walze 
ausgefuhrt ist. 

24. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Luftpolster (18) nur auf einem Teil des Walzenumfangs er- 
zeugt ist. 

25. Bahnfuhrungseinrichtung nach Anspruch 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als rotierende, vorzugsweise angetriebene 
Walze ausgefuhrt ist. 

26. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) als Bogen-Segment ausgefuhrt ist. 

27. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 



dass das Leitelement (10) bzw. dessen Leitflache (12) einen in Quer- 
richtung gekrummten Verlauf besitzt. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leitflache auch quer zu der Bewegungsrichtung (L) der 
Materialbahn (1) in mehrere Zonen unterteilt ist, die fur einen un- 
terschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) entlang oder quer zu der Bewegungsrich- 
tung (L) der Materialbahn (1) aus mehreren Segmenten (20', 20") zu- 
sammengesetzt ist. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspiu- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Leitflache (12) des Leitelements (10) durch wenigstens zwei 
jeweils zumindest teilweise aus luftdurchlassigem porosen Material 
(14) bestehenden Schichten mit vorzugsweise unterschiedlichen Ei- 
genschaften gebildet ist. 

Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die der Materialbahn (1) zugewandte Oberflache des Leitele- 
ments (10) gesintert ist. 
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32. Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die der Materialbahn (1) zugewandte Oberflache des Leitele- 
ments (10) aus keramischem Material besteht. 

33. Maschine zur Herstellung und/oder Behandlung einer Materialbahn 
(28), insbesondere Papier- oder Kartonbahn, mit wenigstens einer 
Bahnfuhrungseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che. 




34. Maschine nach Anspruch 33, 

dadurch gekennzeichnet, 
15 dass das Leitelement (10) nur von der Materialbahn (1) umschlun- 

gen ist. 

35. Maschine nach Anspruch 33, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Leitelement (10) aufier von der Materialbahn (1) auch von 
zumindest einem bewegten Band, insbesondere einem Siebband, 
umschlungen ist. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft eine Bahnfuhmngseiiirichtung mit wenigstens 
einem Leitelement zur beruhrungslosen Bahnfuhrung in einer der Her- 
stellung und/oder Behandlung einer bewegten Materialbahn, insbesonde- 
re Papier- oder Kartonbahn, dienenden Maschine. Das Leitelement besitzt 
eine Leitflache, die zumindest teilweise aus luftdurchlassigem porosen 
Material besteht, das mit Druckluft beaufschlagbar ist, um uber die durch 
dieses porose Material hindurchstromende Liaft zwischen der Leitflache 
und der bewegten Materialbahn ein Luftpolster zu bilden. Die Leitflache 
ist entlang der Bewegungsrichtung der Materialbahn in wenigstens eine 
Bahnubergangszone und eine Bahnfuhrungszone imterteilt, die fur einen 
unterschiedlichen Luftdurchsatz ausgebildet sind. 
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